Przebudowa ulicy Kochanowskiego i ulicy Dgbrowskiej w Grodkowie

CZESC OPISOWA PROJEKTU TECHNICZNEGO

l. Przedmiot opracowania, lokalizacja terenu inwestycji

Przedmiotem opracowania jest projekt przebudowy drég gminnych w Grodkowie, fj.
ul. Kochanowskiego i ul. Dgbrowskiej oraz ich wigczenia do ul. Norwida.

W ramach przebudowy wykonane bedg: nowa nawierzchnia jezdni, parkingu i chodnikéw,
przebudowa zjazdow na przylegte posesji, przebudowa skrzyzowan, rekultywacja trawnikow w pasie
drogowym, przebudowa kanalizacji deszczowej w zakresie wymiany studni potaczeniowych, wpustow
deszczowych wraz z przykanalikami, wymiana pokryw i wtazow studzienek kanalizacji sanitarnej,
wymiana pokryw studni teletechnicznych.

Teren inwestycji zlokalizowany jest w jednostce ewidencyjnej Grodkow — miasto, obreb Grodkéw na
dziatkach:

-a.m.6-dz nr: 1113/1;
-a.m. 7-dz. nr910/24, 840/7, 830/22, 844/9, 862/1, 861/3, 844/15, 877/7, 775/3, 860/3, 775/11.

2. Zakres opracowania

Zadanie obejmuje swoim zakresem przebudowe drég gminnych ul. Kochanowskiego dtugo$ci
472,70m oraz ul. Dgbrowskiej dtugo$ci 104,80m.

Przebudowa obejmuje wymiane nawierzchni jezdni (z betonu asfaltowego — ul. Kochanowskiego, z
kostki betonowej — ul. Dabrowskiej)), parkingu, chodnikéw i zjazdéw wraz z podbudowg oraz ich
obramowan z kraweznikow i obrzezy betonowych. Wzdtuz jezdni projektuje sie chodniki prawostronne
szerokosci 2,00m z lokalnym przewezeniem — nawierzchnia z kostki betonowej drobnowymiarowej. W
miejscu zjazddw na przylegte posesje lokalne obnizenie chodnika i kraweznika na krawedzi jezdni po
pochyini o spadkach max 4%. Po przeciwlegtej stronie jezdni wzdtuz ulicy Dabrowskiej projektuje sie
opaske utwardzong kostkg betonowg zamknietq obrzezem wzdtuz ogrodzen przylegtych poses;i.
Nieutwardzone powierzchnie pasa drogowego zagospodarowane bedq trawnikami.

Ponadto wymienione na nowe zostang wpusty uliczne kanalizacji deszczowej wraz z przykanalikami,

pokrywy z wtazami zeliwnymi studzienek kanalizacji sanitarnej oraz pokrywy studzienek teletechnicznych.

3. Podstawa opracowania

e Umowa z Urzedem Miejskim w Grodkowie

e Prawo Budowlane z dn. 7 lipca 1994r. z p6zniejszymi zmianami i Polskie Normy.

e Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkdw technicznych jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie.

o Wizja w terenie, inwentaryzacja, mapa do celéw projektowych.
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4. Przebudowa drég

4.1. Parametry geometryczne elementow drogi

Jezdnia:

dtugosc: 472,70m - ul. Kochanowskiego, 182,90m — ul. Dabrowskiej

o szeroko$¢ jezdni: 5,00m odcinku od ul. Sienkiewicza do skrzyzowania z ul. Dabrowskiej i Rzanej; na
pozostatym odcinku tj. do ul. Norwida szerokosci 6,00m,

o przekrdj poprzeczny daszkowy o pochyleniu 2%

e pochylenie podtuzne wg rys. ,Profil podtuzny” projektu wykonawczego,

e tuki pionowe o promieniach wg rys. ,Profil podtuzny” projektu wykonawczego,

e tuki poziome o promieniach wg rys. ,PZT” oraz ,Profil podtuzny” projektu wykonawczego.

Chodniki:
o szeroko$¢ chodnikow 2,00m z lokalnym przewezaniem,
e pochylenie poprzeczne 1+3% w kierunku jezdni lub przylegtych terendw zielonych,
e W miejscach przejs¢ dla pieszych oraz zjazddw stosowac obnizenie za pomocg pochylni o spadku nie

wiekszym niz 4%

Zjazdy w obrebie chodnikow:

e szerokos¢ minimalna 3,00m,
e pochylenie podtuzne 1+3% w kierunku jezdni
e na przecieciu z krawedzig jezdni skos 1:1,

o kraweznik na wysokos$ci maksymalinej +2cm ponad krawedz jezdni.

Skrzyzowania z drogami gminnymi:

e luki wyokraglajace na przecieciu z krawedziami drégi Rmin=6,00m,
¢ pochylenie poprzeczne wlotéw podporzadkowanych - jak podtuzne na drodze gtéwnej,
4.2 Warstwy konstrukcyjne elementdw nawierzchni pasa drogowego

Warstwy konstrukcyjne nawierzchni jezdni zaprojektowano dla kategorii ruchu KR-2

Konstrukcja jezdni w ul. Kochanowskiego — J.asf

e warstwa $cieralna z mieszanki mineralno-asfaltowej AC11S gr. 4cm
o skropienie migdzywarstwowe emulsjg kationowg w ilosci 0,5kg/m?
e warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC16W gr. 6cm

o skropienie migdzywarstwowe emulsjg kationowa w ilosci 0,7kg/m?
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¢ podbudowa zasadnicza z kruszywa granitowego tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 gr.
10cm — warstwa gorna

¢ podbudowa zasadnicza z kruszywa granitowego tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/635 gr.
15¢cm — warstwa dolna

¢ stabilizacja* (z dowozu) spoiwem cementowym do uzyskania warstwy gr. 25cm o wytrzymatosci
Rm=5,0MPa (stanowigca podtoze gruntowe o0 nosnosci G1) przy minimalnej nosno$ci podtoza

gruntowego =35MPa

UWAGA: * Pas drogowy nalezy wykorytowa¢ do gtebokosci 50cm ponizej poziomu projektowane;
niwelety, wykona¢ badanie nosno$ci — w przypadku uzyskania wtornego modutu odksztatcenia
E>=50Mpa nalezy wykona¢ warstwe stabilizacji grubosci 15m i wszystkie powyzsze warstwy. W
przypadku uzyskania na gruncie j nosno$ci E;<50Mpa nalezy pogtebi¢ koryto o kolejne 10cm (60 ponizej
poziomu projektowanej niwelety) wykona¢ badania nosnosci i dla E2=30Mpa wykona¢ stabilizacje o
grubosci warstwy 25cm. Po wykonania stabilizacji nosnos¢ na wierzchu warstwy musi mie¢ warto$¢
E>>80Mpa.

Konstrukcja jezdni w ul. Dabrowskiej — J.kb8

o warstwa Scieralna z kostki betonowej gr. 8cm

e podsypka cementowo-piaskowa 1:7 gr. 3cm

¢ podbudowa zasadnicza z kruszywa granitowego tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 gr.
10cm — warstwa gérna

¢ podbudowa zasadnicza z kruszywa granitowego tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/635 gr.
15cm — warstwa dolna

o stabilizacja* (z dowozu) spoiwem cementowym do uzyskania warstwy gr. 25¢cm o wytrzymatosci
Rm=>5,0MPa (stanowigca podtoze gruntowe o0 nosnosci G1) przy minimalnej nosno$ci podtoza

gruntowego =35MPa

UWAGA: * Stabilizacje wykona¢ zgodnie z warunkami dla ul. Kochanowskiego

Konstrukcja chodnikéw — C:

o warstwa Scieralna z kostki betonowej gr. 8cm koloru jasnoszarego,

e podsypka cementowo- piaskowa 1:7 gr. 3cm

e podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie, niesort granitowy
0-31,5mm, odmiana | - gr. 15cm.

e warstwa mrozoochronna z piasku Sredniego - gr. 15¢cm,

4.3. Obramowanie jezdni i chodnikéw
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Projektuje sie obramowanie krawedzi jezdni kraweznikami betonowymi najazdowymi 15x22x100cm
wyniesione na wysoko$¢ 0+6cm zalezng od miejsca wbudowania. W miejscu przejs¢ dla pieszych i
Zjazdoéw kraweznik wyniesiony max 1cm ponad krawedz jezdni (max 3cm ponad dno Scieku), na
pozostatych odcinakach kraweznik o wysokosci max 6¢cm ponad krawedz jezdni (max 8cm ponad dno
Scieku. Na wyokragleniach stosowa¢ krawezniki tukowe o promieniach podanych w graficznej czesci
opracowania.

Obrzeza betonowe 6x20x100 stosowac do celéw obramowania krawedzi chodnika i opaski wzdtuz
granicy pasa drogowego z przylegtymi posesjami (wzdtuz ogrodzen posesiji). Obrzeza 8x30x100cm
stosowac do celéw obramowania zjazdoéw zlokalizowanych poza chodnikiem.

Krawezniki i obrzeza betonowe wykona¢ na tawach z betonu C12/15 gr. 10cm.

5. Odwodnienie drogi oraz powierzchni utwardzonych
5.1 Odwodnienie powierzchniowe, kanalizacja deszczowa

Odwodnienie powierzchniowe projektuje sie poprzez odpowiednie uksztattowanie jezdni tj. spadki
podtuzne min. 0,3% oraz spadki poprzeczne min. 1% dla chodnikéw i placow oraz min 2% dla drog w
kierunku sciekéw przykraweznikowych 20x2cm z kostki betonowej gr. 8cm na tawie betonowej. Wody
deszczowe z nawierzchni utwardzonych odprowadzone bedg do istniejacej kanalizacji deszczowej

poprzez wpusty uliczne zabudowane wzdtuz Scieku.

5.2 Kanalizacja deszczowa

Istniejace studzienki betonowe z kratami zeliwnymi wpustow zostang wymienione na nowe wraz z
przykanalikami srednicy 160mm odprowadzajgcymi poprzez studnie potgczeniowe wody do kanatu
gtéwnego.
Projektuje sie wykonanie przykanalikéw z rur kanalizacyjnych PVC-U, kielichowych do budowy kanalizacji
zewnetrznej klas S o $rednicach @160 taczonych na wcisk. Przykanaliki nalezy wiaczy¢ do kanatu
deszczowego przez istniejace studnie potaczeniowe zabudowane na gtdwnym kanale oraz na trojniki o
kacie 45°. Trasa przykanalika powinna by¢ prosta, bez zataman w planie i pionie (z wyjatkiem fukow dla
podigczenia do wpustu bocznego w kanale), spadki przykanalikéw powinny wynosi¢ od min. 20%. do
max. 400%o,, kierunek trasy przykanalika powinien by¢ zgodny z kierunkiem spadku kanatu zbiorczego.
- wigczenie przykanalika do kanatu poprzez studzienke potaczeniowg nalezy dokonywaé tak, aby
wysoko$¢ spadku przykanalika nad podiogg studzienki wynosita nie wiecej niz 50cm. W przypadku
konieczno$ci wiaczenia przykanalika na wysokosci wiekszej nalezy stosowaC przepady (kaskady)
umieszczone na zewnatrz poza $ciankg studzienki. Wiaczenia przykanalikow z dwoch stron do kanatu
zbiorczego poprzez wpusty boczne powinny by¢ usytuowane w odlegtosci min. 1,0m od siebie.
Obiekty na kanatach
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Dla zapewnienia wiasciwego odbioru wdéd opadowych z drogi i eksploatacji przewodow
kanalizacyjnych projektuje sie wykonanie:

- studzienek wpustowych Sciekowych prefabrykowanych @500mm z osadnikiem H=0,5m z kregdw
betonowych B-25 @500mm, wyposazone w zeliwne wpusty Sciekowe typu ciezkiego klasy D400,
kotnierzowe z kratg mocowang w korpusie zawiasowo osadzane na zelbetowych pierScieniach
odcigzajacych.

- studzienek kanalizacyjnych typowych z kregow Zelbetowych lub z betonu wibroprasowanego
@1000mm z dolng czescig wykonang z kregu z dnem i kinetg (monolityczne z betonu hydrotechnicznego
klasy B25, W-4, M-100), przykryte Zelbetowq ptyta nastudzienng @1200mm z otworem @600mm, z
osadzonym na niej wtazem zeliwnym okragtym @600mm - typ ciezki klasy D400 na jezdni oraz klasy C-
250 na chodnikach, stopnie ztazowe Zeliwne.

Roboty ziemne

Kanaty nalezy uktada¢, na podsypce piaskowej 1:0,3 wyrobionej na kat 90° o grubo$ci 15cm.
Zasypke kanatow wykona¢ do wysokosci 30cm ponad wierzch rury utworami piaszczystymi z
zageszczeniem do ID>0,60, a dalej mechanicznie do wysokosci ok. 0,3m ponizej terenu w nawigzaniu do
projektu czesci drogowej. W rejonie jezdni zasypke piaszczystg na cate] glebokosci wykopu nalezy
zagesci¢ do ID>0,90 co odpowiada wskaznikowi zageszczenia 1S=1,03. W rejonach wystepowania
uzbrojenia podziemnego (kable telekomunikacyjne, kable energetyczne, przewody wodociggowe)
wyprzedzajaco wykonac przekopy kontrolne a roboty ziemne wykonywac recznie.

Wykopy nalezy wykona¢ jako wykopy otwarte obudowane. Metody wykonania rob6t - wykopu
(recznie lub mechanicznie) powinny by¢ dostosowane do gtebokosci wykopu, oraz posiadanego sprzetu
mechanicznego.

Szeroko$¢ wykopu uwarunkowana jest zewnetrznymi wymiarami kanatu, do ktdrych dodaje sie
obustronnie 0,4m jako zapas potrzebny na deskowanie $cian i uszczelnienie stykow. Deskowanie $cian
nalezy prowadzi¢ w miare jego gtebienia.

Dno wykopu powinno by¢ réwne i wykonane ze spadkiem ustalonym w dokumentaciji projektowej,
przy czym dno wykopu Wykonawca wykona na poziomie wyzszym od rzednej projektowanej o 0,20m.

Zdjecie pozostawionej warstwy 0,20m gruntu powinno by¢ wykonane bezposrednio przed utozeniem
przewodow rurowych. Zdjecie tej warstwy Wykonawca wykona recznie lub w sposob uzgodniony z
Inzynierem.

W gruntach skalistych dno wykopu powinno by¢ wykonane od 0,10 do 0,15m gtebiej od
projektowanego poziomu dna.

UWAGA: Rzedne wpustow deszczowych i wilazéw studzienek kanalizacyjnych przed

ostatecznym montazem ustali¢ w nawiazaniu do projektu czesci drogowej niniejszego projektu.
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6. Zjazdy

Zjazdy indywidualne na przylegte posesje zlokalizowane w obrebie chodnika podlegajg przebudowie
wraz z chodnikiem. Obnizenie chodnika na doj$ciach do zjazdéw realizowa¢ za pomocg pochylni o
spadku 4%. Na przecieciu krawedzi jezdni zjazdu z krawedzig jezdni nalezy wykona¢ skosy 1:1.Spadek
podtuzny zjazdu dopasowac do uksztattowania chodnika, lecz nie wigkszy niz 3%.

Zjazdy zlokalizowane poza chodnikiem, w terenach zielonych nalezy obramowa¢ obrzezem
betonowym 8x30x100cm.

Parametry geometryczne (szerokosci, skosy, promienie wyokraglajace) pokazano na rysunku
projektu zagospodarowania terenu. Zjazdy nalezy lokalizowa¢ w osiach istniejacych bram wjazdowych do

przylegtych poses;ji, rzedne wysokosciowe na zjazdach dopasowac do rzednych na posesjach.

7. Organizacja ruchu
Organizacja ruchu pozostaje bez zmian — wymianie podlegajg tablice i stupki znakéw drogowych,
Oznakowanie poziome zostanie odtworzone.

Projekt docelowej organizacji ruchu wg odrebnego opracowania.

10. Uwagi

Spadki i uksztattowanie wg rysunkdw w projekcie. Poziomy nalezy sprawdzi¢ przed przystapieniem do
robot budowlanych. Uksztattowanie wysokoSciowe skrzyzowan wykona¢ tak aby umozliwi¢ sprawny
sptyw wod deszczowych. Wszelkie zmiany i odstepstwa konsultowa¢ w porozumieniu i za pisemng zgodq
projektanta. Wszelkie dokumenty i uzgodnienia dotagczone do dokumentacji projektowej stanowig
integralng cze$¢ Projektu Budowlanego. Zawarte w nich zalecenia i wytyczne muszg by¢ bezwzglednie

spetnione.

Zespot projektowy:
Asystent Projektant branzy drogowe;j
mgr inz. PAWEL OPALKA

mgr inz. Grzegorz Sobkowiak



